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В данной работе рассмотрена организационная структура 

управления технической службы АТП основными элементами которой 

являются звенья управления, уровни управления, связи управления и 

масштаб управляемости (сфера контроля или интервал управления). 

Звеном управления является орган управления или работник, которые 

выполняют специализированные управленческие функции. 

 

Поддержание подвижного состава в работоспособном состоянии 

является одной из основных задач инженерно-технической службы 

автотранспортного предприятия (АТП). 

Повышение производительности труда ремонтных и 

вспомогательных рабочих и эффективности работы систем 

обслуживания и ремонта является важной составной частью решения 

общей проблемы повышения эффективности работы подвижного 

состава. Анализ причин неудовлетворительной эффективности работы 

систем технического обслуживания и ремонта показывает, что они 

условно могут подразделяться на две группы: объективные и 

организационные (таб. 1). 

Если устранение недостатков, отнесённых к группе объективных 

причин, не всегда зависит от усилий, предпринимаемых силами АТП, 

то вторая группа причин обусловлена главным образом низким 

организационным и управленческим уровнем работы систем 

технического обслуживания и ремонта в АТП. Ликвидация этих 



Технические науки 

 

4010 

недостатков может значительно улучшить эффективность 

транспортной работы подвижного состава АТП. 

 

Таблица 1. Удельный вес причин простоя автотранспорта 

в АТП 
Причины Удельный вес, % 

Объективные причины 
Возраст парка машин  18 

Слабая производственная база 15 
Отсутствие запасных частей 4 

Условия эксплуатации  10 
Прочие 18 

Всего по объективным причинам 65 
Организационные причины 

Низкая трудовая дисциплина 11 
Слабая организация работ 18 

Всего по организационным причинам 35 

 

Структура систем технического обслуживания и ремонта 

подвижного состава на предприятии состоит из взаимосвязанных 

подсистем (рис.1). 

 
Рис. 1. Схема организационной структуры системы ТО 

автопарка 
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Основу структуры составляют три подсистемы производства: 

основное, вспомогательное и обслуживающее. Основное производство 

включает работы по ежесменному обслуживанию (ЕО), 

техобслуживанием № 1 и 2 (ТО-1, ТО-2) и текущему ремонту (ТР). 

Вспомогательные участки – производственные цеха – выполняют 

механические, тепловые, электротехнические и другие работы. 

Обслуживающее производство включает в себя склады, транспортную 

группу для самообслуживания и др. 

В организационную структуру технической службы кроме выше 

рассмотренных подсистем, входят следующие подразделения: 

технический отдел (ТО), отдел главного механика (ОГМ), отдел 

материально-технического снабжения (ОМТС). 

В организационную структуру технической службы входит 

также технический отдел, который разрабатывает и проводит 

мероприятия по охране труда, изучает причины производственного 

травматизма, ведёт учёт расхода ТСМ, учёт и контроль пробега 

резинотехнических изделий – шин, ведёт учёт и контроль за 

своевременностью проведения ТО, осуществляет отчётность по 

технической службе. Отдел главного механика отвечает за содержание 

в технически исправном состоянии технологическое оборудование, за 

правильностью его использования. Главный механик не является 

начальником производства, он отвечает за расстановку ремонтных 

рабочих и ремонт автомобилей, осуществляет заполнение табеля. 

 

Библиографический список: 

1. Глущенко, А. А. Эксплуатация наземных транспортно-

технологических средств: Учебное пособие / А. А. Глущенко, И. Р. 

Салахутдинов. –, 2023. – 324 с. – ISBN 978-5-6048795-6-6. – EDN 

BHXIPX. 

2. Салахутдинов, И. Р. Моделирование транспортных процессов: 

Учебное пособие / И. Р. Салахутдинов, А. А. Глущенко. – Ульяновск, 

2023. – 104 с. – ISBN 978-5-6048795-5-9. – EDN PZDMTM. 

3. Салахутдинов, И. Р. Организация автомобильных перевозок и 

безопасность движения: Учебное пособие / И. Р. Салахутдинов, А. А. 

Глущенко, В. А. Китаев. – Ульяновск, 2022. – 330 с. – ISBN 978-5-

6046667-4-6. – EDN UIHAGR. 



Технические науки 

 

4012 

4. Глущенко, А. А. Испытания транспортных и транспортно-

технологических машин: Учебное пособие / А. А. Глущенко, И. Р. 

Салахутдинов. – Ульяновск, 2022. – 414 с. – ISBN 978-5-6046667-3-9. – 

EDN YJJXZU. 

5. Глущенко, А.А. Эксплуатация оборудования предприятий 

нефтепродуктообеспечения: Учебное пособие / А. А. Глущенко, И. Р. 

Салахутдинов. - Ульяновск, 2016. - 266 с. 

6. Производственная практика: методические рекомендации для 

студентов инженерного факультета / И. Р. Салахутдинов, А. А. Глущенко, 

Е. Н. Прошкин [и др.]. – Ульяновск : Ульяновский государственный 

аграрный университет имени П.А. Столыпина, 2020. – 116 с. 

7. Учебная эксплуатационная практика: учебно-методическое 

пособие для студентов инженерного факультета / И. Р. Салахутдинов, А. А. 

Глущенко, А. Л. Хохлов [и др.]. – Ульяновск : Ульяновский 

государственный аграрный университет имени П.А. Столыпина, 2024. – 

65 с. – ISBN 978-5-605-23943-7. – EDN XYQHYT. 

8. Повышение износостойкости гильз цилиндров бензиновых 

двигателей биметаллизацией рабочей поверхности трения [Текст] : 

монография / И. Р. Салахутдинов, А. Л. Хохлов. - Ульяновск : УГСХА им. 

П.А. Столыпина, 2012. - 180 с. - ISBN 978-5-902532-91-0 

9. Патент № 2451810 C1 Российская Федерация, МПК F02F 1/20. 

Цилиндропоршневая группа двигателя внутреннего сгорания: № 

2011100391/06: заявл. 11.01.2011: опубл. 27.05.2012 / Д. А. Уханов, А. Л. 

Хохлов, И. Р. Салахутдинов, А. А. Хохлов; заявитель ФГОУ ВПО 

"Ульяновская государственная сельскохозяйственная академия". – EDN 

NHXNBT. 

  



Материалы IX Международной студенческой научной конференции  

«В мире научных открытий» 

4013 

 

ORGANIZATIONAL STRUCTURE OF THE TECHNICAL SERVICE 

OF ATP 

Lapina L.P. 

Scientific supervisor – Salakhutdinov I.R. 

Ulyanovsk SAU 

 

Keywords: motor transport enterprise (MTE), rolling stock, 

engineering and technical service, reason for downtime 

This paper examines the organizational structure of the management 

of the technical service of the MTE, the main elements of which are 

management links, management levels, management links and the scale of 

control (control sphere or control interval). A management link is a 

management body or an employee who performs specialized management 

functions. 

 

  


