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Для развития и достижения целей созданы механизмы устойчи-

вого финансирования городского пассажирского транспорта, что 
дает возможность повышать стандарты качества транспортного 
обслуживания и уровень безопасности, уменьшать вредное влияние на 
окружающую среду, сдерживать рост тарифов, расширять льготы на 
проезд. 

 
В настоящее время во многих городах существует четыре типа 

общественного транспорта: 1) троллейбус; 2) автобус; 3) микроавтобус; 
4) такси. 

Первые два обслуживаются чаще всего муниципальными органи-
зациями и функционируют за счет субсидирования выпадающих расхо-
дов из бюджета, т.е. являются коммунальными предприятиями. У мно-
гих маршрутов трассы имеют значительное дублирование. Основная 
масса подвижного состава предприятий представляет собой автобусы и 
троллейбусы. В реальности ситуация такова, что выпуск подвижного 
состава по многим маршрутам гораздо меньше потребного, а в некото-
рых случаях больше, что контролирующим перевозки органом, к сожа-
лению, не всегда отслеживается. Расписания движения практически не 
соблюдаются, отсутствует не только билетный контроль, но и сама си-
стема обилечивания. Также водителями зачастую осуществляется по-
садка и высадка пассажиров вне установленных остановочных пунктов 
[1-3]. 

Микроавтобусы перевозят большую часть населения города, свя-
зывают отдаленные микрорайоны города. Данные маршруты обслужи-
ваются коммерческими фирмами. Трассы маршрутов, в основном, 
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проложены так, что дублирование микроавтобусами маршрутов комму-
нального транспорта сводится к минимуму. Комфортабельность и без-
опасность перевозок находится на невысоком уровне за счет регуляр-
ного нарушения водителями Правил дорожного движения, плохого тех-
нического состояния транспортных средств и, в целом, из-за того, что 
большая часть подвижного состава предприятий представлена марками 
не предназначенными для перевозок пассажиров по регулярным город-
ским маршрутам общественного транспорта [4]. 

Такси – легковые транспортные средства физических лиц, на ко-
торых осуществляются перевозки по наиболее популярным маршрутам 
городского общественного транспорта. Лицензия и иные разрешения на 
перевозку пассажиров по маршрутам чаще всего отсутствуют [5].  

В целом, плотность маршрутной сети города высокая, и, как уже 
отмечалось выше, существует относительное разделение сфер влияния 
коммунального и коммерческого транспорта. Коммунальные маршруты 
пролегают, в основном, по крупным магистральным улицам, микрорай-
онам, промышленным и деловым зонам, коммерческие – охватывают 
практически все микрорайоны с различными типами застройки, что и 
дает высокую плотность маршрутной сети и обеспечивает хорошую 
транспортную доступность. 

Одной из особенностей функционирования маршрутов коммер-
ческого транспорта является их дробление на части. Так, например, 
функционирует определенный маршрут, у которого есть еще два сокра-
щенных варианта. Как правило, полный маршрут и его дублеры. Воз-
можны случаи, когда водители самовольно ездят по любому из этих 
трех маршрутов, т.к. они обслуживаются одним и тем же предприятием 
[6].  

О функционировании системы общественного транспорта го-
рода, в том числе на основании вышесказанного, можно сделать следу-
ющие выводы: 

1) отсутствует система контроля за соблюдением правил пере-
возки пассажиров; 

2) отсутствует система контроля за соблюдением графиков дви-
жения и нормирование количества единиц подвижного состава по каж-
дому маршруту; 
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3) отсутствует система контроля оплаты проезда и провоза ба-
гажа, а также система контроля выручки; 

4) отсутствует система контроля за соблюдением водителями 
Правил дорожного движения; 

5) отсутствует система контроля за нелегальными перевозчиками 
на коммерческих маршрутах; 

6) многие коммерческие маршруты обслуживаются подвижным 
составом, не предназначенным для работы на регулярных городских 
маршрутах пассажирского транспорта; 

7) по популярным коммунальным маршрутам на легковых транс-
портных средствах ездят нелегальные перевозчики; 

8) система коммерческих маршрутов является достаточно слож-
ной за счет дробления некоторых маршрутов; 

9) имеется достаточно хорошее разделение сфер между комму-
нальным и коммерческим транспортом, дублирование маршрутов 
между ними минимизировано; 

10) плотность маршрутной сети города достаточно высока, 
транспортная доступность обеспечена почти во всех отдаленных мик-
рорайонах [7,8].  
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In order to develop and achieve the goals, mechanisms for sustainable 

financing of urban passenger transport have been created, which makes it 
possible to improve the quality standards of transport services and the level 
of safety, reduce the harmful impact on the environment, restrain the growth 
of tariffs, and expand travel privileges. 


