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Чтобы обеспечить работоспособность машины в течение всего периода 

эксплуатации, необходимо периодически поддерживать ее техническое состояние 
комплексом технических воздействий. В данный комплекс входит ТО-2 (второе 
техническое обслуживание), особенности которого будут рассмотрены в этой 
работе. 

 
Второе техническое обслуживание проводится с теми же целями, что и 

ежедневное обслуживание (ЕО) и первое техническое обслуживание (ТО-2), 
а именно: проверку крепежных элементов, очистку загрязнившихся элементов, 
необходимую смазку деталей, диагностику автомобиля, регулировку 
оборудования. Но отличается от ЕО и ТО-1 объемом и глубиной проводимых 
работ [1-4]. 

Основными особенностями проведения ТО-2 на потоке являются: 
- расчленение всего комплекса операций ТО-2 по месту их выполнения 

(специализированным постам), исходя из технологической разновидности 
различных групп операций, технологической последовательности их 
выполнения, специфичности применяемого оборудования, санитарных и 
прочих условий; 

- вариантность технологических схем; 
- включение в ТО-2 операций малой трудоемкости, не нарушающих 

ритмичности выполнения собственно обслуживания (по разработанному 
примерному перечню таких операций); 

- возможность унификации поточных линий ТО-1 в целях проведения 
работ на них в различные смены (на одних и тех же производственных 
площадях) [5-8]. 
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Для проектирования типовых технологических процессов определена 
классификация операций ТО-2, которая включает 5 основных групп: 1-я 
группа – диагностические и контрольные операции по определению 
технического состояния и ресурса работы основных агрегатов и деталей перед 
обслуживанием; 2-я группа – операции по обслуживанию системы питания и 
электрооборудования, связанные с пуском двигателя; 3-я группа – операции по 
обслуживанию системы питания и электрооборудования, связанные с пуском 
двигателя; 4-я группа – операции смазочные, заправочные и очистительные; 5-
я группа – контрольные и регулировочные операции после обслуживания [9-
12]. 

Поточные линии позволяют рационально организовать труд рабочих, 
унифицировать при необходимости линии ТО-1 и ТО-2. 

Преимущество потока – ускорение передвижения автомобиля с поста 
на пост – в большой мере погашается необходимость перегонять машины, 
требующие ремонта, после обслуживания в ремонтную зону. При этом 
наблюдается вынужденное повторение ряда демонтажно-монтажных 
операций и увеличение общего времени простоя автомобилей, так как 
необходимый ремонт выполняется не параллельно с обслуживанием, а 
последовательно. 

Также у ТО-2 на потоке есть недостатки: 
необходимость обязательного наличия оборотного фонда деталей и 

узлов для проведения сопутствующих ремонтов; 
необходимость обязательного проведения диагностирования перед 

ТО-2; 
Типовые схемы поточных линий и технология обслуживания 

рассчитаны на определенные модели автомобилей [13-15]; 
Таким образом, кроме увеличения числа крупных предприятий с 

достаточным для внедрения поточного метода обслуживания количества 
однотипных автомобилей, основными показателями для применения ТО-2 на 
потоке должны стать: улучшенная организация снабжения, применение 
углубленной диагностики автомобилей перед постановкой их на ТО-2 с целью 
уточнения состава требуемых операций ремонта и т.д. 
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To ensure the operation of the machine during the entire period of operation, 

it is necessary to periodically maintain its technical condition with a complex of 
technical influences. This complex includes TO-2 (second maintenance), the features of 
which will be discussed in this work. 

  


