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Работа посвящена разрабатке конструкции подогревателя двигателей 

автомобилей которая необходима в холодное время года для пуска двигателя, а 
также её можно применить и в теплое время года. При запуске двигателя нужно, 
что бы его параметры были в пределах: охлаждающая жидкость при 
температуре 700 С, картерное масло 500 С, при таких условиях будет самый 
малый износ при запуске двигателя. 

 
В процессе зимней эксплуатации машин с дизельными двигателями 

важное значение имеют вопросы, связанные с их пуском. Как правило, пуск 
дизелей производится в ранние утренние часы, т.е. в начале смены, когда 
среднесуточная температура воздуха наименьшая, поэтому на пуск и прогрев 
ДВС в среднем затрачивается около 0,5–1,5 ч. 

Предпусковой подогреватель позволяет без проблем завести 
автомобиль в любой мороз, уменьшить износ двигателя при запуске и 
поддерживать температуру в салоне автомобиля при выключенном двигателе 
[1-5]. 

Жидкостные предпусковые подогреватели (рис. 1) двигателя 
обеспечивают теплый запуск мотора, а также прогрев салона и таяние снега и 
наледи на окнах. 

Воздушные предпусковые подогреватели (рис. 2) используются для 
быстрого прогрева салона автомобиля и позволяют поддерживать заданную 
температуру также и в кабине, отсеке для грузов без необходимости запуска 
двигателя [6-8]. 
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Рисунок 1 - Схема работы 

жидкостного отопителя 

 
Рисунок 2 - Схема работы 

жидкостного отопителя 
Подогреватель топливной 

магистрали проточный ПП 6-2 (рис. 3). 
Предназначен для подогрева топливной 
магистрали. Включается постоянно при 
работающем двигателе и при температуре 
ниже +3°С.   

 Рисунок 3 – Подогреватель 
ПП 6-2 

ПЖД-30 (рис. 4) предназначены 
для запуска дизельных установок при 
температуре окружающей среды ниже –10 
oС путем нагрева жидкости в системе 
охлаждения и масла в картере двигателя. 
Позволяют сократить расход топлива и 
масла и сохранить ресурс двигателя, 
снизить нагрузку на аккумулятор.   

 Рисунок 4 – Подогреватель 
ПЖД-30 

В результате проведенного анализа существующих установок 
выявлено четыре основных метода разогрева и подогрева: горячей водой или 
паром (с помощью газовых горелок инфракрасного излучения), с 
использованием электроэнергии и применением жидкостного 
индивидуального подогревателя. По сравнению с аналогичными методами, 
жидкостный индивидуальный подогреватель имеет ряд преимуществ: 
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компактность, высокая эффективность и экономичность, автономность, 
неприхотливость, невысокая стоимость и высокая надежность [6-9]. 

На основании вышеперечисленного предлагается жидкостный 
индивидуальный подогреватель двигателя (рис.5). 

 
1 - корпус; 2 - топка; 3 - водяная рубашка; 4 - насосный узел; 5 - горелка. 

Рисунок 5 - Жидкостный индивидуальный подогреватель 
Жидкостный индивидуальный подогреватель состоит из 

теплообменника, представляющего собой четыре концентрично 
расположенных стальных трубы (1), образующие водяные рубашки и газоход, 
системы питания и системы зажигания. Внутренняя поверхность 
теплообменника образует топку (2), в которой размещена вихревая камера 
сгорания. В камеру сгорания с помощью вентилятора (4) с приводом от 
электродвигателя постоянного тока нагнетается воздух. Топливо поступает в 
камеру сгорания из специального бачка через регулятор. В камере сгорания 
топливо хорошо перемешивается с воздухом. Первоначальное воспламенение 
смеси осуществляется с помощью свечи накаливания (5). Горячая жидкость из 
рубашки (3) теплообменника направляется в систему охлаждения двигателя, а 
из двигателя возвращается в теплообменник. 
 Преимуществами являются разогрев двигателей в любых условиях независимо 
от наличия источника энергии, недостаток индивидуальных подогревателей - 
неудовлетворительный подогрев подшипников коленчатого вала. 
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CAR ENGINE HEATING DEVICES 
Valiullin N.R. 
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The work is devoted to the development of the design of a heater for car engines, 

which is necessary in the cold season to start the engine, and it can also be used in the 
warm season. When starting the engine, it is necessary that its parameters be within the 
following limits: coolant at a temperature of 700 C, crankcase oil 500 C, under such 
conditions there will be the smallest wear when starting the engine. 
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