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Применение стационарных и передвижных комплексов виде-

офиксации на автомобильных дорогах позволяет осуществлять 
контроль интенсивности транспортного потока. Полученные ре-
зультаты могут быть использованы для разработки эффективных 
мер по оптимизации дорожного движения.

Рост автомобильного трафика на транспортных магистралях при-
вел к формированию устойчивой тенденции возникновения большого 
числа заторовых ситуаций, нередко приводящих к дорожно-транспорт-
ным происшествиям [1, 2]. Для разработки комплекса мер по оптими-
зации движения транспорта необходимо осуществлять постоянный 
мониторинг интенсивности трафика.  Сбор информации о дорожном 
движении осуществляется с целью решения самых разных задач. В их 
числе – изучение мобильности населения, выявление потребностей: 
развития общественного транспорта; расширения и реконструкции 
дорожной сети; снабжения, и многое другое [3-8]. Транспортный мо-
ниторинг рассматривается с точки зрения обеспечения нужд автома-
тической системы управления дорожным движением, и прежде всего 
– получения данных для оптимизации светофорного регулирования. 
Для этих целей необходимо знать: интенсивность, плотность и скорость 
транспортного потока, с подразделением этих данных по полосам и на-
правлениям, а в отдельных случаях – с учетом удаления от пересечения.

Фиксацию количества транспортных средств можно производить 
несколькими способами [3]. Каждый из способов фиксации обладает 
своими особенностями, определяющими их применимость для реше-
ния поставленных задач. Самым удобным, безусловно, является ис-
пользование специализированных систем фиксации, которыми в круп-
ных городах оснащают значимые перекрестки (рисунок 1).

К сожалению, лишь очень малая доля перекрестков оснащена не-
обходимым оборудованием и детекторы дают лишь информацию о си-
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туации только в узком сечении, а не на протяженности всего перегона. 
Соответственно давая возможность исследования суточных, недельных 
и месячных циклов интенсивности движения стационарные специали-
зированные детекторы не позволяют производить исследование про-
цессов, приводящих к заторовым ситуациям, ввиду того что не наблю-
дают весь перегон в целом.

Для определения количества транспортных средств на определен-
ном участке улично-дорожной сети могут применяться универсальные 
счетно-запоминающие устройства (УСЗУ). Функциональные возможно-
сти УСЗУ позволяют не только вести подсчет количества, но и фиксиро-
вать интенсивность движения движения транспортных средств. При-
менение автоматизированных средств фиксации транспортных средств 
позволяет производить как исследования суточных, недельных и месяч-
ных циклов интенсивности движения, так и производить исследование 
процессов, приводящих к заторовым ситуациям. Для этого необходимо 
расположить УСЗУ на всей протяженности перегона, с определенным 
интервалом между ними.

Для повышения точности измерений можно использовать авто-
матические средства фиксации – мобильные детекторы транспортных 
средств – такие как мобильный измерительный комплекс (МИК). 

МИК включает в себя комплект автономных синхронизирован-
ных (работающих в единой системе отсчета времени) ультразвуковых 
детекторов (УЗД) ближнего действия. Данная система применима для 

Рисунок 1 – Система видеофиксации транспортного потока на 
перекрестке
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продолжительных исследований циклов изменения интенсивности 
движения транспортных средств, так и для подробного изучения про-
цессов ведущих к появлению заторовых ситуаций. Для этого детекторы, 
аналогично как и наблюдатели при ручном методе подсчета, распола-
гаются на всей протяженности перегона, с определенным интервалом 
между ними. Единственным ограничением при применении МИК явля-
ется дальность действия УЗД, вследствие чего МИК применим только 
для узких перегонов – одна полоса движения в каждую сторону. Для 
применения МИК на более широких дорогах (2 и более полос движения 
в каждую сторону) необходимо установить УЗД над дорогой на специ-
альных неподвижных конструкциях, по одному на каждую полосу.

Применение вышеперечисленных систем видеофиксации позво-
лит обеспечить сбор необходимой информации для разработки ком-
плекса мер по повышению эффективности использования автомобиль-
ного транспорта и дорожной инфраструктуры.
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The use of stationary and mobile video recording systems on highways 

allows monitoring the intensity of traffic flow. The results obtained can be used 
to develop effective measures to optimize traffic.


