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системы в объеме всего рабочего пространства 

станка на основе апробированных эффективных 

статочных модулей и ряда новых защищенных па

тентами технических решений [11]-[13] и др. для 

конкретных технологических задач. Методика 
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может быть использована как на начальных эта

пах проектирования. так и в процессе расширен

ных натурных испытаний и доводки новых моду

лей металлорежущих станков токарной группы. 
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СОВРЕМЕННАЯ ЛОГИСТИКА СЕЛЬСКОГО 
ХОЗЯЙСТВА И ЕЕ ОСОБЕННОСТИ 

В.В.Рассадин, кандидат эконо.vических наук, А.В. Рассадин, Ульяновская ГСХА 

Новые направления в науке, созданные в 20 веке, 
во многом будут определять дальнейшие пути раз

вития мирового сообщества. Одним из новых на

правлений науки является логистика. 

Современная логистика изучает новейшие под
ходы, концепции и идеи в материально-техничес

ком снабжении и сбыте. 

Фундаментальные принципы логистики сфор
мировались в 50-х годах, в начале 70-х годов ХХ в. 

их стали применять на практике преднриятия раз

витых стран, в начале XXI в. - в нашей стране. 
По оценкам специалистов, с начала 80-х г. в 

США в ежегодном общем увеличении производи
тельности труда (5-6%) половина (2,5-3%) достига
ется за счет логистической концепции. 

Основная цель логистики - своевременное и ка

чественное удовлетворение запросов потребителей. 

Логистику сельского хозяйства мы определяем 

как науку и практику управления экономическими 

потоками в АПК с целью наиболее полного и ка

чественного удовлетворения потребностей населе

ния в продовольствии, промышленности в сырье 

при соблюдении технических, социальных и эко

номических стандартов технологии производства 

и распределения с.-х. продукции. 

Логистическая концепция ресурсообеспечения 

сельского хозяйства предполагает: 

-системное рассмотрение объекта управления, 

где экономический поток представляется в форме 

структурированного во времени и пространстве, 
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кроме того, он является составным элементом про

цесса, который включает материальный, информа

ционный и финансовый потоки ресурсообеспече

ния сельского хозяйства; 

-системное рассмотрение субъекта управления 

- организаций и предприятий сельского хозяйства, 
что предполагает выделение двух основных подси

стем: подсистемы ресурсообеспечения производи

телей с.-х. продукции; подсистемы предприятий и 

организаций, обслуживающих их. В этом случае 

определяется характер лоrистических цепей ресур

сообеспечения: по видам материально-технических 

ресурсов, их потребителям, поставщикам и т.д; 

- системное рассмотрение организации управле
ния ресурсообеспечением сельского хозяйства. В 

этом случае предполагается выделение управляющей 

подсистемы, реализующей базовые функции управ

ления ресурсообеспечением, и управляемой подсис

темы, выполняющей операции движения материаль

но-технических ресурсов от поставщика к месту их 

производственного и личного потребления; 

- системное рассмотрение воспроизводственных 
процессов в сельском хозяйстве, которое учитыва

ет диспаритет цен на продукцию промышленности 

и села. Повышение ответственности поставщиков 

ресурсов за своевременность и по.1ноту поставок, 

качество продукции, ее обслуживание в предпро

дажный и особенно в послепродажный период, то 

есть развитие дилерской службы, призванной осу

ществлять эффективный сервис. На рынке матери

ально- технических ресурсов для села господству

ющее положение занимает группа крупнейших 

предприятий-- изготовителей техники, оборудова

ния, минеральных удобрений и других ресурсов, 

диктующих свои, выгодные им условия поставки 

продукции сельским товаропроизводителям (цена, 

порядок отгрузки, качество, условия обслуживания 

и др.).[!]. 

Заготовительная (закупочная, снабженческая) 

логистика отражена на рисунке. 

Управления ресурсообеспечением се,1ьскоrо хо

зяйства практически нет. 

При исследовании потери управляемости во 

внимание принимаются две принципиально важ

ные причины: 

-потеря управляемости объекта относительно 

системы управления - объект управления изменя

ется и требует иных управленческих воздействий, 

а система управления осталась прежней и не обес

печивает этих воздействий на объект; 

-потеря управляющей способности системы уп

равления относительно данного объекта - измени

лись объект и система управления. 

При всем различии этих причин можно прийти 

к выводу, что потеря управляемости ресурсообес

печения производителей с.-х. продукции устраня

ется за счет изменения или объекта управления, или 

системы управления. 

На рисунке отражена также производственная 

логистика, включающая все вопросы по организа-
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ции и управлению перемещением материальных 

ресурсов (например, от посева до уборки урожая) 

непосредственно в ходе производства с.-х. продук

ции, в том числе в процессе ее переработки. Здесь 

непочатый край работы; т.к. произошло резкое 

сокращение поголовья скота и птицы, а также по

явились необрабатываемые земли (залежи). 

Если производственной логистикой труженики 

полей и ферм занимались всегда, то распределитель

ной (маркетинговой) логистикой они стали зани

маться только в условиях рыночной экономики. 

Эта логистика специализируется на реализации 

продукции, включая ее своевременную доставку, 

качество и приемлемую цену. 

Логистическая цепь в сельском хозяйстве может 

быть нескольких типов: 

* поставщики - посредники - производители -
посредники - переработчики - посредники - потре
бители. 

* поставщики - посредники - производители -
переработчики - посредники - потребители. 

* поставщики - производители - переработчики 
- посредники - потребители. 

* поставщики - производители - посредники -
потребители. 

* поставщики - производители - переработчики 
- потребители. 

* поставщики - производители - потребители. 
* и т.д. 
Одной из задач с.-х. логистики является умень

шение количества звеньев в цепи. 

Основные тенденции развития логистики: быс

трый рост затрат как на перевозку ресурсов, так и 

на перевозку с.-х. продукции; снижение производ

ства с.-х. продукции; компьютеризация; конкурен

ция и т.д. [3]. 
Наибольший экономический эффект в современ

ной логистике должен быть получен от транспорт

ной логистики. 

Транспортная логистика - это управление 

транспортировкой грузов, т.е. изменение местопо

ложения материальных ценностей с использонани

ем транспортных средств. 

Логистический подход к организации транспор

тировки грузов существенно отличается от тради

ционного. Рассмотрим различия между традицион

ным и логистическим подходом на примере сме

шанной перевозки. 

В первом случае информационный поток дви

жется вместе с материальным от грузоотправителя 

через экспедитора к транспортным средствам, а 

далее через экспедитора к получателю груза. В ло

гистическом подходе к системе добавляется еще 

один участник - единый оператор интермодальной 
перевозки или логистик, который управляет инфор

мационным потоком и тем самым координирует 

действия остальных звеньев. 

Например, хозяйства Чердаклинского района: 

Учхоз УГСХА, СПК «Память Ильича», СПК «За

волжский», СПК «Енганаевский», СПК «Алга» и 
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СПК «Заря» заплатили деньги за три вагона мине

ральных удобрений. В нашем примере планируется 

разделить минеральные удобрения всем поровну. 

При традиционном подходе три вагона посту

пили на железнодорожную станцию «Чердакль1», 

и начальник данной станции оповещает руководи

телей с.-х. предприятий о необходимости разгруз

ки вагонов. Кого-то из руководителей не было в 

хозяйстве, в другом хозяйстве все транспортные 

средства уже задействованы, т.е. транспортировка 

минеральных удобрений будет организована с 

опозданием, причем хозяйства будут платить за 

простой и охрану вагонов. 

При логистическом подходе логист сообщит 

заранее, минимум за день, о прибытии вагонов, до

говориться о том, что один вагон для с.-х. предпри

ятий «Алга» и «Заря» отцепят на ст. Бряндино, для 

СПК «Заволжский» и СПК «Енганаевский» на 

станции Чердаклы, для Учхоза УГСХА и СПК 

«Память Ильича» на станции Учхоз. Т.е. с.-х. пред

приятие если и будет платить за простой вагона, 

то меньшую сумму. Кроме того, стоимость пере

возки груза уменьшится, т.к. груз приближен к по

требителям. Экономический эффект, полученный 

при перевозке минеральных удобрений, в неско,1ь

ко раз 11ерекроет однодневную зарплату логисти

ка, т.е. при применении логистического подхода 

перевозка грузов из традиционной трансформиру

ется в интермодальную. 

В условиях убыточной работы многих произво

дителей с.-х. продукции необходимо переосмысле

ние научно-теоретических и практических разра-
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боток отечественных и зарубежных ученых в воп

росе формирования логистических схем. Логисти

ческий подход требует современной методологии, 

новых методов и методик управления и принятия 

управленческих решений, учитывающих специфи

ку рыночных преобразований сельского хозяйства 

в России. 

Главной особенностью логистических систем в 

ресурсообеспечении сельхозпроизводителей явля

ется закономерная необходимость их государствен

ного регулирования в связи с тем, что укрепление 

материально-технической базы сельского хозяй
ства имеет огромное значение для выполнения важ

нейших задач продовольственной безопасности 

России. В передовых странах с развитой рыночной 

экономикой государство, учитывая стратегическое 

значение сельского хозяйства, оказывает из бюд

жета определенную финансовую помощь сельхоз

производителям [2]. 
Подавляющее большинство сельхозтоваропро

изводителей существенно удалены от пунктов при

обретения ресурсов и распределения полученной 

продукции, от путей сообщения, а также друг от 

друга. 

Особенностями логистики сельского хозяйства 

также являются: специализация, диверсификация, 

интенсификация, учет природных факторов, учет 

сезонного характера производства, а также дей

ствующей неблагоприятной обстановки на рынке 

ресурсов (диспаритет цен, очень низкая покупатель

ная способность большинства сельхозтоваропро

изводителей и т.д.). 
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АНАЛИЗ ФАКТОРОВ, ОПРЕДЕЛЯЮЩИХ 
ЭНЕРГОЗАТРАТЫ С ВИБРАЦИЯМИ ПРИ 

ИЗМЕЛЬЧЕНИИ КОРНЕПЛОДОВ И БАХЧЕВЫХ 

В.А.Богатов, к.т.н., Е.И.Зотов, В.В.Хабарова, Ульяновская ГСХА 

Существующие машины для измельчения кор
неклубнеплодов и бахчевых различаются техноло

гическими схемами рабочего процесса, конструк

тивным исполнением и параметрами. Измельчения 

выполняются путем однократного или многократ

ного резания ножами, фрезами и разбивания мо

лотками или штифтами. Рабочими органами из

мельчителей являются: 

- активный барабан с ножами, расположенный 
на горизонтальном валу, и пассивная противоре

жущая 11ластина; 

- активный лопастной крылач, смонтированный 
на вертикальном валу, и вертикально установлен

ные неподвижные плоские ножи; 

- активный плоский нож на вертикальном валу 
и пассивный угольник; 


