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Современные требования к показателям топливной эконо-
мичности и экологичности дизелей диктуют использование элек-
тронных систем автоматического управления параметрами ди-
зельного двигателя.

В дизельном двигателе топливо всегда впрыскивается непосред-
ственно в камеру сгорания под давлением от 200 до 2200 атмосфер [1]. 

Электронная система управления дизельным двигателем (EDC)  
позволяет осуществить точную и дифференцированную модуляцию па-
раметров процесса впрыска топлива. Это единственный способ, который 
удовлетворяет самым разным требованиям, предъявляемый к совре-
менному дизельному двигателю, способно обеспечивать выполнение 
всех требований, благодаря использованию микропроцессоров [2, 3].

На рисунке 1 представлена схема топливной системы дизельного 
двигателя с электронным управлением [4]. Топливный бак, служит для раз-
мещения дизельного топлива и обеспечения бесперебойной её подачи в 
систему. Эту функцию исполняют трубопроводы. Вначале топливоподка-
чивающий насос высасывает из бака топливо и через фильтры подаёт его 
в распределительную магистраль низкого давления. При этом в системе 
поддерживается стабильное давление в 3 атмосферы. Топливо дважды 
проходит фильтрацию, проходя через фильтры грубой и тонкой очистки.

Топливный насос высокого давления, в соответствии с порядком 
работы цилиндров, по топливопроводам высокого давления подаёт 
топливо к форсункам. Форсунки, размещённые в головках цилиндров, 
впрыскивают и распыляют топливо в камеры сгорания двигателя. 

Для обеспечения синхронного впрыска топлива, устроена специ-
альная топливная рампа, к которой и подсоединяются форсунки. ТНВД 
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создаёт необходимый, для впрыска показатель давления, и топливо 
распределяется по всем цилиндрам двигателя. Количество впрыскивае-
мого топлива, а вместе с ним – и мощностной режим работы двигателя, 
варьируются нажатиями на педаль акселератора [5-8]. 

Основная функция электронной системы управления дизельным 
двигателем (EDC) - регулировка количества впрыскиваемого топлива, 
момент начала впрыска и продолжительности впрыска. Система впры-
ска топлива с общей топливной магистралью также регулируется давле-
нием топлива. 

Все это требует наличия всеобъемлющей концепции системы мо-
ниторинга, определяющейся несоответствием и инициирующей соот-
ветствующие действия (например, ограничение крутящего момента или 
переход на аварийный режим в диапазоне оборотов холостого хода). Из 
этого следует, что электронная система управления дизельным двигате-
лем должна содержать большее количество контуров регулирования.

Электронная система управления дизельным двигателем может 
использовать обмен данными с другими электронными системами, таки-
ми как система регулирования тягового усилия (TCS), электронная систе-

Рисунок 1 – Схема топливной системы дизельного двигателя с 
электронным управлением
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ма управления трансмиссией (ЕТС) или система курсовой устойчивости 
(ESP). Отсюда следует отметить, что система управления двигателем мо-
жет быть встроена в общую систему управления автомобилем, приобре-
тая новые функции, такие как снижение крутящего момента двигателя во 
время переключения передач автоматической трансмиссией или регули-
рование крутящего момента для компенсации пробуксовки колес.
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