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В работе рассмотрены приработочные присадки для сниже-
ния износа деталей двигателя внутреннего сгорания, как во время 
обкатки двигателей, так и в процессе их эксплуатации. Наиболее 
перспективное использование комплексных присадок, содержащих 
поверхностно-активные и химически активные вещества.

Для снижения износа, как во время обкатки двигателей, так и в 
процессе их эксплуатации, широко используются присадки различного 
вида [1-3]. 

По своему физико-химическому действию приработочные при-
садки можно разделить на ряд групп:

• инактивные вещества (ИВ);
• поверхностно-активные вещества (ПАВ);
• химически-активные вещества (ХАВ);
• композиции, способствующие избирательному переносу (КСИП).

Присадки с использованием ПАВ (ОГМ – 1, 2, 3; ДФИ – 1 и др.). 
Присутствующие в присадках поверхностно-активные вещества, в силу 
своих физико-химических свойств образуют на поверхностях трения де-
талей адгезионную высокопрочную пленку, которая позволяет снизить 
коэффициент трения, и тем самым снизить износ деталей режиме боль-
ших нагрузок. Однако, при высоких температурах в трибоузле эффек-
тивность ПАВ снижается, что может привести к возникновению задиров 
трущихся поверхностей [4-6].

Инактивные присадки (Ресурс; Гарант; Градис; Деста – М; АЛП – 
1,2; Ремол – 1; Моликот – А и др.). Действие этих присадок основано на 
выравнивании микрогеометрии поверхности путем заполнения впадин, 
при этом изменяется микрогеометрия поверхностного слоя детали, а 
сама структура поверхности детали не изменяется. В процессе эксплу-
атации, по причине низкой растворимости присадки в смазочном ма-
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териале, она смывается с поверхности, что приводит к обнажению вы-
ступов и, соответственно их снятию при соприкосновении деталей [4-6].

Химически – активные присадки (активаторы) (ДК-8; ОКМ; ОМ-2). 
Имея высокую химическую активность, они вызывают образование на 
рабочих поверхностях трения химически измененного поверхностного 
слоя. Образующийся слой играет роль прослойки между трущимися по-
верхностями. Обладая высокой несущей способностью, он предотвра-
щает контакт металла и снижает возможность возникновения задира и 
дальнейшего схватывания металла. Необходимо отметить, что формиро-
вания химически измененного слоя зависит от температуры и нагрузки в 
трибоузле и зачастую приводят к усилению коррозионно-механического 
изнашивания поверхностей деталей, к тому же они весьма токсичны [4-6]. 

Металлоплакирующие присадки (реализующие эффект избира-
тельного переноса (ИП)). Это составы на основе высокоактивных соеди-
нений ионов металлов (меди, железа и др.). На сегодняшний момент 
реализуемый эффект сохраняется от нескольких недель до года, в зависи-
мости от режимов работы. Частично данные присадки позволяют умень-
шить отклонения макрогеометрических параметров деталей. Однако, 
при их срабатываемости наблюдается прогрессирующий износ поверх-
ностей. Одним из факторов, ограничивающим их использования являет-
ся сложный процесс приготовления и дорогостоящие компоненты [4-6].

Присадка приработочная ПМЦ-2 была разработана В.И. Цыпцы-
ным и его учениками. В основе присадки содержатся мелкодисперсная 
порошковая медь и цинк (0,1…0,25 % масс), связующей средой являет-
ся олеиновая кислота (0,75…0,9 % масс). В трибоузле под воздействием 
давления и взаимоперемещения трущихся поверхностей происходит 
заполнение микронеровностей поверхности металла медной пленкой. 
Обеспечивающей не только снижение коэффициента трения, но и сни-
жение вероятности возникновения задира и схватывания металлов [7,8]. 

Приработочная присадка УДПЛ разработана В.В. Сафоновым. Со-
став присадки представлен латунным ультрадисперсным порошком. 
Исследование этой присадки на стендах показало, что ее введение в 
моторное масло М-10Г2 позволяет снизить механические потери и из-
нос основных деталей цилиндропоршневой группы и кривошипно-ша-
тунного механизма соответст-венно на 15…20 %, и 10…60 % по сравне-
нию работы без присадки [7,8]. 

Анализ применяемых присадок для приработки деталей двигателей 
выявил наиболее перспективное использование комплексных присадок, 
содержащих поверхностно-активные и химически активные вещества.
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ANTIFRICTION ADDITIVES FOR THE FRICTION 
SURFACES OF THE PARTS
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The paper discusses the running-additives to reduce wear and tear of 

parts of the internal combustion engine, during the engine break-in, and in the 
process of their operation. The most promising use of complex additives con-
taining surface-active and chemically active substances.


